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1. Definition wichtige Begriffe / Hinweise Nummerierung Massnahmen

1.1  Wichtige Begriffe

Die Arten der Verbindlichkeiten im Richtplan Verkehr

Im Richtplan und den dazugehérigen Massnahmenblattern werden drei Ver-
bindlichkeitsstufen unterschieden:

Vororientierung

Dies ist die schwachste Verbindlichkeitsstufe. Sie lasst die Aufnahme einzel-
ner Ideen oder Ziele zu. Die konkreten Folgen des Vorhabens sind weder ab-
schatzbar noch lassen sie sich aufzeigen. Um den Koordinationsprozess ein-
zuleiten, sind Anstrengungen notig.

Verbindlichkeit: Vororientierungen verpflichten die planende Stelle bei we-
sentlichen Anderungen der Vorhaben oder Umstinde, die anderen Beteiligten
rechtzeitig zu informieren.

Zwischenergebnis

Diese Kategorie zeigt an, dass der Koordinationsprozess angelaufen ist und
bereits Ergebnisse vorliegen. Ein Zwischenergebnis liegt dann vor, wenn sich
die Beteiligten Uber das Vorgehen und die Ziele einig sind und das Erreichte
transparent offengelegt werden kann.

Verbindlichkeit: Zwischenergebnisse binden die Beteiligten im Verfahren.

Festsetzung

Hier konnte die Koordination erfolgreich zum Abschluss gebracht werden. Die
Beteiligten sind sich beziglich des weiteren Vorgehens einig. Die getroffenen
Abmachungen sind fiir alle Beteiligten verbindlich.

Verbindlichkeit: Festsetzungen binden die Beteiligten in der Sache und im Ver-
fahren.

1.2 Hinweise Nummerierung Massnahmen

Die in den Massnahmenblattern enthaltenen einzelnen Massnahmen sind in
den Netzplanen verortet. Ausnahme bilden die Massnahmen, welche in Zu-
sammenhang mit der Einfihrung von Tempo 30 stehen. Die Quartiere, in wel-
chen eine Verkehrsberuhigung stattfinden soll, sind mittels Schraffur in den
Netzplanen ersichtlich. Des Weiteren gibt es auch Massnahmen, welche keine
infrastrukturellen Massnahmen betreffen und deshalb nicht in den Netzpla-
nen ersichtlich sind.
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2. Schulwegsicherheit - Innerorts (Sch-i)

Allgemeines zur Schulwegsicherheit

Der Anspruch auf ausreichenden und unentgeltlichen Grundschulunterricht ist in der Bundesverfassung fest-
gehalten. Nach geltender Rechtsprechung des Bundesgerichts kann daraus auch der Anspruch auf einen zu-
mutbaren Schulweg abgeleitet werden, was die Gemeinde Konolfingen sicherstellen mochte. Ein Schulweg gilt
grundsatzlich als zumutbar, wenn ihn ein Kind ohne Begleitung einer erwachsenen Person und vorzugsweise zu
Fuss zuricklegen kann.

Die Beurteilung der Zumutbarkeit eines Schulwegs ist stark vom Entwicklungsstand bzw. vom Alter der Kinder
abhangig. Sie fokussiert auf zwei Aspekte: Distanz und Sicherheit. Daneben spielen bei der Beurteilung auch die
beiden Faktoren Qualitat (Sicherheit) und individuelle Entwicklung der Kinder eine Rolle.

Velofahren kann aufgrund der kognitiven Fahigkeiten erst fir Kinder ab 11 Jahren empfohlen werden. lhnen
konnen mit dem Velo Distanzen bis zu 5 km zugemutet werden. In Ausnahmefallen kann es jedoch auch jlingere
Kinder geben, die sicher mit dem Velo in die Schule fahren kénnen.

Die bisherigen Primarschulhduser werden im Bereich Stalden (Hibelistrasse) zusammengefasst. Unabh&ngig
davon ist die Schulwegsicherheit zu verbessern, da sich die Schulwege bei einer Zusammenlegung nicht grund-
satzlich andern, sondern mehrheitlich die gleichen bleiben.

Gegenstand / Problembeschrieb

Grundsatzlich sind maglichst sichere Schulwege zu gewahrleisten, sichere Querungsmaoglichkeiten
lber die iibergeordneten Strassen sicherzustellen, sowie die punktuellen Schwachstellen in den
Quartieren zu beheben.

Auf den Quartierstrassen gibt es einige punktuelle Schwachstellen, welche mit der Herabsetzung der
Héchstgeschwindigkeit und den dazugehorigen Begleitmassnahmen behoben werden kénnen
(-> siehe Massnahmenblatt Temporegime / Verkehrsberuhigung).

Des Weiteren bestehen innerorts betreffend der Schulwege folgende Schwachstellen:

Hiinigenstrasse / Inselistrasse und Gebiet Inseli
Heute bestehen teilweise uniibersichtliche Situationen.

Bahniibergang Thunstrasse
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Die Barriere ist relativ hoch montiert, weshalb die Gefahr besteht, dass die Kinder diese unterque-
ren.

Hiibelistrasse / Kirchweg

Im Bereich dieses wichtigen Schulwegs ist die Verkehrssicherheit zu erhéhen. Bei Realisation der
neuen Schullandschaft ist in Kombination mit der geplanten Wohnnutzung auf dem Areal Wohnen
Hibelistrasse/Primarschulanalge Kirchbiihl auf der Hiibelistrasse mindestens ein einseitiges Trot-
toir vorzusehen.

Parkweg bis Hiibelistrasse

Mit dem Griineggrain und dem Parkweg bestehen Fusswege abseits der Hauptstrasse, aber ab dem
Bahnhof muss die Kantonsstrasse im Bereich des Doppelkreisels mehrmals gequert werden. Die
Fussgangerfiihrung im Bereich des Bahnhofs und des Doppelkreisels entspricht aufgrund der Di-
mensionen und der Ausgestaltung nicht mehr den heutigen Standards. Zudem gibt es auf dem Bahn-
hofplatz keine klare Fihrung fir den Fussverkehr.

Haldenweg

Am sidlichen Ende des Haldenwegs verandert sich die Situation infolge neuer Ansiedlungen von Un-
ternehmen und der neuen Verkehrsfihrung. Die Situation vor Ort kann noch nicht abschliessend be-
urteilt werden, soll aber nach Abschluss der Arbeiten hinsichtlich Verkehrsaufkommen/-ablauf und

Schulwegsicherheit kritisch beurteilt werden.

Zielsetzung

Es sind Massnahmen zur Erhohung der Verkehrssicherheit zu ergreifen.

Massnahmen
Sch-i-1 Hiinigenstrasse / Inselistrasse und In Konolfingen soll in den Quartieren flachende-
Gebiet Inseli ckend Tempo 30 eingefiihrt werden. (siehe Mas-
snahmenblatt Verkehrsberuhigung).

Sch-i-2  Bahniibergang Thunstrasse Die Gemeinde nimmt Kontakt mit den Anlagebe-
treibern auf (OIK Il, BLS). Es besteht die Mog-
lichkeit, im Bereich des Gehwegs einen «Vor-
hang» an der Barriere zu montieren. Damit wird
die Gefahr des Unterquerens vermindert.

Sch-i-3  Hubelistrasse / Kirchweg Massnahmen wie die Anderung des Erschlies-
sungssystems [Fahrverbote etc.] sind im Rah-
men der flachendeckenden Einfliihrung von
Tempo 30 zu priifen.

Sch-i-4  Parkweg bis Hiibelistrasse siehe auch Massnahmenblatt FV-Bhf

Sch-i-5  Umgebung Schulhduser Im Bereich der Schulhduser ist zu priifen, ob al-

lenfalls auch eine Begegnungszone eingefiihrt
werden kann.
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Umsetzung

Planungsstand

Realisierungshorizont

Koordinationsstand

Nachste Schritte

Abhangigkeiten /
Koordination

Vororientierung

kurzfristig (0-5 Jahre)
mittelfristig (5-15 Jahre)
langfristig (mehr als 15 Jahre)

X
X
[]
] Daueraufgabe
X
X
=

Vororientierung (Sch-i-2)
Zwischenergebnis (Sch-i-4)
Festsetzung (Sch-i-1, Sch-i-3, Sch-i-5)

Sch-i-1 Hiinigenstrasse / Inselistrasse und Gebiet Inseli

_ Umsetzung im Rahmen der Massnahme Temporegime / Verkehrsbe-
ruhigung

Sch-i-2 Bahniibergang Thunstrasse
Massnahmen sind im Rahmen der Umgebungsgestaltung Schulland-
schaft Stalden in Zusammenarbeit mit dem Inhaber der Strasse und
Bahninfrastruktur zu erarbeiten.

Sch-i-3 Hiibelistrasse / Kirchweg

_ Umsetzung im Rahmen der Massnahme Temporegime / Verkehrsbe-
ruhigung

Sch-i-5 Umgebung Schulhauser
siehe Massnahmenblatt Temporegime / Verkehrsberuhigung (T30)

Schullandschaft Stalden
Neubau Migros inkl. neuer Erschliessung

Zustandigkeiten

Federfiihrendes
Departement

Beteiligte

Abteilung Bau

Abteilung Bildung / Kultur / Sport (Arbeitsgruppe Schulweg)
OIK Il & Bahn (Bahniibergang])

Finanzierung
Gesamtaufwand

Finanzierung durch
Dritte

Kostentrager Gemeinde

CHF k.A
CHF k.A.
CHF k.A.

] Erfolgsrechnung
X Investitionsrechnung (Tempo 30)
[ ] Im Finanzplan eingestellt
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Grundlagen

Schwachstellenanalyse Kanton Bern
Schulwegkonzept Gemeinde Konolfingen 2018
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3. Schulweichereit - Ausserorts (Sch-a)

Gegenstand / Problembeschrieb

Die Schulkinder in den Aussenquartieren (Gysenstein, Herolfingen) sind heute auf den Schulbus an-
gewiesen oder missen ihren Schulweg mit dem Velo zuriicklegen.

Folgende Bereiche und Streckenabschnitte sind momentan als kritisch zu betrachten:

Knoten Ursellen / Bernstrasse und Knoten Stockhornstrasse / Bernstrasse
Uber diese beiden Knoten gelangen die Schulkinder, welche mit dem Velo unterwegs sind, zur Schul-
anlage Hibelistrasse. Beide Knoten weisen zurzeit keine Querungshilfe fir den Veloverkehr auf.

Streckenabschnitt Gysenstein - Ursellen

Dieser Abschnitt weist einen eher geringen Strassenquerschnitt von 5.50 m auf. Zudem gilt eine
Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h. Besonders die Kurvenbereiche sind aufgrund der vorhandenen
Terrainverhaltnisse unibersichtlich. Fir den Veloverkehr Richtung Gysenstein ist dadurch das Si-
cherheitsgefiihl ungeniigend.

Streckenabschnitt Herolfingen - Gysenstein

Um den Schulbus zu erreichen, missen die Schulkinder die Strecke von Herolfingen nach Gysenstein
auf der Fahrbahn zu Fuss oder mit dem Velo zuriicklegen. Auf dieser Strecke gilt momentan eine
Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h.

Zielsetzung

Es sind Massnahmen zur Erhohung der Verkehrssicherheit zu ergreifen.
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Sch-a-1

Sch-a-2

Sch-a-3

Massnahmen

Knoten Ursellen / Bernstrasse
und Knoten Stockhornstrasse /
Bernstrasse

Streckenabschnitt Gysenstein-
Ursellen

Streckenabschnitt Herolfingen -
Gysenstein

An den Knoten ist die Sicherheit fir den querenden
Veloverkehr mangelhaft. Mit dem Strasseneigentu-
mer (OIK I1) ist Kontakt aufzunehmen, um eine geeig-
nete Losung zu realisieren. Eine magliche Losung ist
die Erstellung einer Querungshilfe fir den Velover-
kehr.

Folgende Massnahme sind im Bereich der Kurve und
gegebenenfalls dariber hinaus bzw. an den Knoten
zu prifen:
Herabsetzung der Geschwindigkeit auf Tempo 60
Uberpriifung der Vortrittsregelung der Knoten
bezliglich der Verkehrssicherheit

Folgende Massnahmen sind auf diesem Streckenab-
schnitt bzw. an den Knoten zu priifen:

Verléangerung Route Schulbus (fiir héhere Pri-
marklassen -> fiir den Kindergarten und die 1.
und 2. Klasse der Primarklasse ist der Schulbus
bereits in Betrieb)

Einfihrung eines Pedibuses

Herabsetzung der Geschwindigkeit auf Tempo 60
Uberpriifung der Vortrittsregelung der Knoten
bezliglich der Verkehrssicherheit

Koordinationsstand

Nachste Schritte

KONTEXTPLAN AG

Umsetzung
Planungsstand

Realisierungshorizont

Vororientierung

X kurzfristig (0-5 Jahre)

X mittelfristig (5-15 Jahre)

[ ] tangfristig (mehr als 15 Jahre]
] Daueraufgabe

] Vororientierung

X Zwischenergebnis

[ ] Festsetzu ng

Berstrasse

Sch-a-1 Knoten Ursellen / Bernstrasse und Knoten Stockhornstrasse /

Die Gemeinde gelangt an das OIK Il, um zusammen ein Projekt auszuar-

beiten.

Sch-a-2 Streckenabschnitt Gysenstein- Ursellen / Sch-a-3 Streckenab-
schnitt Herolfingen - Gysenstein

Variantenbeurteilung

Erarbeitung eines Vorprojekts

Publikation
Umsetzung

12.05.2021

Konolfingen, Richtplan Verkehr
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7

Abhangigkeiten / Mit Kanton betreffend Knoten Ursellen / Bernstrasse und Knoten Stock-
Koordination hornstrasse / Bernstrasse

Zustandigkeiten

Federfiihrendes Abteilung Bau / Ressort Tiefbau
Departement
Beteiligte OIK Il

Abteilung Bildung / Kultur / Sport (Arbeitsgruppe Schulweg)

Finanzierung

Gesamtaufwand CHF 20°000.- (nur Variantenbeurteilung Lésungen auf Ge-
meindestrassen)

Finanzierung durch CHF -
Dritte
Kostentrager Gemeinde CHF 20°000.-

= Erfolgsrechnung
] Investitionsrechnung
1 Im Finanzplan eingestellt

Grundlagen

Schwachstellenanalyse Gemeinde Konolfingen
Schwachstellenanalyse Kanton Bern
Schulwegnetz Gemeinde Konolfingen
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4. Temporegime / Verkehrsberuhigung (T30)

Gegenstand / Problembeschrieb

In der Gemeinde Konolfingen gilt zurzeit entweder «Generell 50» oder Tempo 40 als Streckensignali-
sation. Die Streckensignalisation «Héchstgeschwindigkeit 40» ist hauptsachlich auf den Quar-
tierstrassen signalisiert. Da Tempo 40 nur als Streckensignalisation und nicht als Zone signalisiert
werden kann, muss die Temporeduktion an jedem Knoten neu signalisiert werden. Dies fiihrt zu ei-
ner Vielzahl von Signalisationstafeln. Zudem wurde nur in gewissen Quartieren die erlaubte Ge-
schwindigkeit herabgesetzt. Eine flachendeckende einheitliche Regelung in allen Quartieren fehlt da-
mit. Die heutige Praxis geht innerorts von 50 km/h bzw. 30 km/h in Ortschaften aus. Ebenfalls muss
auf einigen Schulwegen die Verkehrssicherheit erhoht werden. Deshalb soll in den Quartieren fla-
chendeckend Tempo 30 eingefiihrt werden.

Zielsetzung

Mit einer flachendeckenden Einfihrung von Tempo 30 werden die folgenden Ziele erreicht:

Eine der Quartiersituation und dem Strassenraum angepassten Geschwindigkeit und damit die
Erhohung der Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden.

Attraktivitatssteigerung des Strassenraums und Verbesserung der Aufenthaltsqualitat durch Ver-
besserung der Koexistenz der verschiedenen Verkehrsgruppen.

Steigerung der Lebens- und Wohnqualitat in den Quartieren.

Vermindern des Schleichverkehrs auf den Quartierstrassen mittels dem Achsen-Kammern-Sys-
tem.

Tempo 30 ist eine Grundmassnahme zur Erhéhung der Schulwegsicherheit. Bauliche Massnahmen
sollen nur da umgesetzt werden, wo dies unbedingt notwendig ist. Eine hohe Kosteneffizienz ist an-
zustreben.
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Massnahmen

Ziel ist es, mit der Einfihrung von Tempo 30 und der damit einhergehenden Umsetzung von Begleit-
massnahmen die folgenden Schwachstellen zu beheben bzw. an folgenden Stellen bzw. auf folgen-
den Streckenabschnitten die Verkehrssicherheit zu erhéhen:

Einmiindungsbereich
Fussweg im Bereich des
Knotens Hétschigen /
Oberdorfstrasse

Einmiindungsbereich
Fussweg Ober-
dorfstrasse 21

Bereich Tonisbachstra-
sse bei Sonnrainstrasse

Inselistrasse
Tonisbachstrasse -
Buchwaldstrasse

- Sonnrainstrasse -
Hochstrasse

Stockhornstrasse -
Hibelistrasse

Unterdorfstrasse - Kehr

KONTEXTPLAN AG  12.05.2021
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Prifung einer Bodenmarkierung bzw. eines horizontalen Versatzes

Prifung einer Bodenmarkierung bzw. eines horizontalen Versatzes

Priifung Massnahmen am Knoten Tonisbachstrasse / Soneggweg und
Tonisbachstrasse / Sonnrainstrasse

Prifung horizontale Versatze z.B. bei wichtigen Querungstellen

Folgende Begleitmassnahmen sind denkbar bzw. sind zu priifen:
Horizontalversatze entlang der Buchwaldstrasse und der Tonisbach-
strasse (beispielweise in Kombination mit wichtigen Querungsstel-
len)

Umgestaltung Knoten Sonnrainstrasse / Tonisbachstrasse

Zudem ist die heutige Signalisation (Fahrverbote, Zubringerdienst etc.)
zu liberpriifen und gegebenenfalls anzupassen. Bei dieser Uberpriifung
ist auch die Sonnrainstrasse miteinzubeziehen. Mit regelmassigen Kon-
trollen ist die Einhaltung der Fahrverbote zu kontrollieren.

Folgende Begleitmassnahmen sind denkbar bzw. zu prifen:
Horizontalversatze entlang der Stockhornstrasse und der Hiibe-
listrasse (beispielweise in Kombination mit wichtigen Querungsstel-
len)

Umgestaltung Knoten Stockhornstrasse / Niesenstrasse sowie Kno-
ten Kirchbiihl / Hiibelistrasse

Langsstreifen entlang der Hiibelistrasse bzw. Erstellung eines Trot-
toirs entlang der Hiibelistrasse (Schule)

Zudem ist ein Fahrverbot auf dem Abschnitt Kirchbiihl zu prifen.

Mit der Einfihrung von Tempo 30 und den damit verbundenen Begleit-
massnahmen soll im bebauten Abschnitt der Durchgangsverkehr ver-
traglich abgewickelt werden. Folgende Begleitmassnahmen sind denk-
bar bzw. zu prifen:
Horizontalversatze in Kombination mit wichtigen Querungsstellen im
bebauten Gebiet
Fussgangerlangsstreifen zwischen Burgdorfstrasse und Winkelmatt-
strasse
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Des Weiteren sind fir die Einfihrung von Tempo 30 auf folgenden Strassenziigen Massnahmen notig:

Sonnrainstrasse Prifung versetzte Langsparkierung im dstlichen Bereich

Prifung Horizontalversatze im dstlichen Bereich in Kombination mit
bestehendem Fussgangerlangsstreifen

Umgestaltung Knoten Tonisbachstrasse / Sonrainstrasse

Alpenstrasse _ Prifung Horizontalversatze
_ Umgestaltung Knoten Winkelmattstrasse / Alpenstrasse
_ Prifung Langsstreifen vom Knoten Burgdorfstrasse / Alpenstrasse
bis Knoten Alpenstrasse / Winkelmattstrasse
Inselistrasse _ Prifung Horizontalversatze
_ Umgestaltung Knoten Inselistrasse / Libellenweg bzw. Kanalweg
Niesenstrasse _ Prifung Horizontalversatze
Schiitzenstrasse _ Prifung Horizontalversatze
_ Prifung Ausweichstellen
_ Verbesserung der Sichtverhaltnisse anstreben
Haldenweg _ Prifung Horizontalversatze zwischen Knoten Nestléstrasse / Hal-

denweg und Tonisbachstrasse

Priifung farbliche Markierung zwischen Nestléstrasse und Bern-
strasse

Prifung Massnahmen am Knoten Nestléstrasse / Haldenweg

Flurweg - Ursellen Priifung Signalisation eines Fahrverbotes fiir Personenwagen /

Motorrad

Kirchweg _ Prifung Massnahmen zur Erhohung der Schulwegsicherheit
Umsetzung
Planungsstand Vororientierung / Machbarkeitsstudie

Realisierungshorizont kurzfristig (0-5 Jahre)
mittelfristig (5-15 Jahre)
langfristig (mehr als 15 Jahre)

X
L]
L]
|:| Daueraufgabe
L]
L]
X

Koordinationsstand Vororientierung
Zwischenergebnis
F

estsetzung
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Nachste Schritte Erarbeitung Verkehrsgutachten und Massnahmenplanung
Budgetaufnahme Erfolgsrechnung
Publikation
Umsetzung

Die Umsetzung von flachendeckenden Tempo-30-Zonen kann in Etappen geschehen. Damit konnen
die Investitionskosten auf mehrere Jahre aufgeteilt werden.

Abhangigkeiten / Schullandschaft Stalden
Koordination Neubau Migros

Zustandigkeiten

Federfiihrendes Abteilung Bau / Ressort Tiefbau
Departement
Beteiligte Abteilung Bildung / Kultur / Sport (Arbeitsgruppe Schulweg)

Finanzierung

Gesamtaufwand CHF 150°000 (Fir Gutachten, Massnahmenplanung & Um-
setzung. Vergleich mit ahnlich grossen Ge-
meinden)

Finanzierung durch CHF -

Dritte

Kostentrager Gemeinde CHF 150000

= Erfolgsrechnung
X Investitionsrechnung
1 Im Finanzplan eingestellt

Grundlagen

Schwachstellenanalyse Gemeinde Konolfingen 2018

KONTEXTPLAN AG  12.05.2021 Konolfingen, Richtplan Verkehr Seite 16 von 48



2B __n}arnn,erg"
\-/ 7920

‘ A B
7761

7

~ Tonisbich_;
i ;

Bergacher

659
- ' - R o T

lﬁ!u'dem . \\'w_\/\ © & "__.I' . Ui

Abbildung 1: Gebiete, in denen gepriift Werden soll, ob Tempo 30 eingefiihrt wefden kann

In der oberen Abbildung sind magliche Zonen eingezeichnet, welche aber noch

nicht fix definiert sind. Die genaue Zonenabgrenzung ist im weiteren Prozess
noch zu bestimmen.
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5. Fussverkehr - Zugang Bahnhof (FV-Bhf)

Gegenstand / Problembeschrieb

Auf der Nordseite des Bahnhofs Konolfingen weist der Zugang fur den Fussverkehr Mangel auf. Fur
den Fussverkehr ist die optimale Fiihrung Uiber den Platz nicht ersichtlich. Dem MIV und strassenge-
bundenen 6V wird viel Platz eingeraumt. Mit der Zusammenlegung der Schulanlagen wird in Zukunft
ein wichtiger Schulweg ber den Bahnhofplatz fiihren. Fiir diesen Zustand ist eine Verbesserung der
Situation herbeizufiihren.

Auch ist die Parkierungssituation fiir den motorisierten Verkehr, insbesondere die Kurzzeitparkie-
rung, nicht optimal und deshalb zu optimieren.

Aktuell wird der Bahnhof Konolfingen auf der Siidseite umgebaut. Auch soll der Bahnhof in diesem
Zusammenhang mittels Lift hindernisfrei zuganglich gemacht werden. Die vorliegende Planung sieht
auf der Nordseite keine Anderung der Verkehrsfiihrung gegeniiber heute vor.

Zielsetzung

Der Zugang zum Bahnhof ist auf der Nordseite fir den Fuss- und Veloverkehr an die Anforderungen
der Schulwegsicherheit anzupassen.

Erhéhung Schulwegsicherheit

Definieren von sicheren Wegen
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Massnahmen

FV-Bhf Bahnhofplatz Fir den Fuss- und Veloverkehr sind sichere Zugangswege zu erstellen.
In diesem Zusammenhang ist ebenfalls die Parkierungssituation zu ver-
bessern.

Das Anliegen ist beim Bauherrn (SBB) erneut einzubringen.

Wahrend der Erstellung des Nordzugangs der neuen Personenunterfih-
rung wird der Zugang zu den Gleisen 2-5 nur von der Siidseite moglich
sein. Fur diesen Zustand ist ebenfalls die Sicherheit der Zufussgehen-
den aufzuzeigen (Zugang Bahnhof und Schulweg).

Das Bahnhofareal ist im Besitz der SBB. Fir samtliche Massnahmen ist
der Kontakt mit der SBB unabdingbar.

Umsetzung
Planungsstand Problemanalyse

kurzfristig (0-5 Jahre)
mittelfristig (5-15 Jahre)
langfristig (mehr als 15 Jahre)

X
L]
L]
|:| Daueraufgabe
L]
X
L]

Realisierungs-
horizont

Vororientierung
Zwischenergebnis

Koordinationsstand

Festsetzung
Nachste Schritte Kontaktaufnahme SBB
Abhéangigkeiten / Konolfingen, Erhéhung der Sicherheit (SBB)

Koordination

Zustandigkeiten

Federfiihrendes Abteilung Bau / Ressort Tiefbau

Departement

Beteiligte Abteilung Bildung / Kultur / Sport (Arbeitsgruppe Schulweg)
OIK 1l
SBB
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Finanzierung

Gesamtaufwand CHF k.A.
Finanzierung durch CHF k.A.
Dritte

Kostentrager Gemeinde CHF 20°000.-

= Erfolgsrechnung
[ ] Investitionsrechnung
[ ] Im Finanzplan eingestellt

Grundlagen

Schwachstellenanalyse Gemeinde Konolfingen 2018
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6. FV - Netzliicken / Schwachstellen (FV-N)

Gegenstand / Problembeschrieb

In der Gemeinde Konolfingen bestehen folgende Netzliicken bzw. Schwachstellen:

Verbindung Haldenweg - Bahnhof
Vom Haldenweg fehlt eine direkte Verbindung zum Bahnhof.

Verbindung Hiinigenstrasse - Birkenweg

Von der Inselistrasse gelangt der Fussverkehr heute via Kanalweg oder dem privaten Parkplatz (Par-
zelle 1380) zur Hinigenstrasse. Eine andere direkte Verbindung fiir den Fuss- und auch fiir den Velo-
verkehr fehlt.

Verbindung Hiisi - Sportanlage Inseli

Von der Freimettigenstrasse bis zur Sportanlage Inseli gibt es bereits eine durchgehende Verbindung
fur den Fuss- und Veloverkehr. Allerdings liegt ein Teil dieser Verbindung auf Privatgrund, welcher
langfristig nicht gesichert ist.

Verbindung Emmentalstrasse - Hiinigenstrasse

Von der Emmentalstrasse bis zur Hiinigenstrasse fehlt heute eine durchgehende Verbindung fiir den
Fussverkehr. Heute missen Umwege iber die Kantonsstrasse oder tber das Chisenmattquartier in
Kauf genommen werden.

Bahnhof Tagertschi

Die Fusswegverbindung vom Perron (Bern Richtung Konolfingen) zur Strasse und der Anschluss der
Verbindung an die Strasse ist nicht beleuchtet, weshalb am Abend und in der Nacht die soziale Si-
cherheit nicht gegeben ist. Der hell erleuchtete Bahnhof erschwert durch die Blendeinwirkung das
Gehen auf dem bestehenden Pfad.
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Streckenabschnitt Gysenstein - Konolfingen Dorf (via Ballenbiihl)

Diese Strecke weist einen geringen Strassenquerschnitt auf (3.50 - 4.50m). Zudem gilt momentan die
Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h. Der motorisierten Verkehr hat seit der Realisierung des Park-
platzes Ballenbiihl zugenommen, wodurch das Sicherheitsgefiihl fir den Fuss- und Veloverkehr in

gewissen Bereichen ungeniigend ist.

Verbindung Personenunterfihrung Bahnhof - Thunstrasse
Heute verlauft die Hauptfussverkehrsverbindung in Richtung Nord-Siid entlang der Kantonsstrasse
und weist fiir den Fussverkehr keine attraktive Orte fiir Begegnungen auf.

Zielsetzung

Die bestehenden Netzliicken im Fussverkehrsnetz sind zu schliessen.

Massnahmen

FV-N-1 Verbindung Haldenweg - Bahnhof

FV-N-2  Verbindung Hiinigenstrasse - Bir-
kenweg

FV-N-3  Verbindung Hiisi - Sportanlage In-
seli

FV-N-4  Verbindung Emmentalstrasse -

Hinigenstrasse

FV-N-5  Bahnhof Tagertschi

FV-N-6  Streckenabschnitt Gysenstein -
Konolfingen (Ballenbiihl)

KONTEXTPLAN AG  12.05.2021 Konolfingen, Richtplan Verkehr

Ein direkter Weg fiir den Fuss- und Veloverkehr zwi-
schen dem Haldenweg und der Sonnrainstrasse ist
in Koordination mit einer allfalligen Einzonung des
Gebietes sicherzustellen (Parzelle 804).

Eine Verlangerung der Stichstrasse des Birkenwe-
ges bis zur Hinigenstrasse (Parzellen 223/2102) fir
den Fuss-/Veloverkehr ist geméss Baureglement
(ZPP 5 + 14) sicherzustellen. Zudem ist zu priifen, ob
auch eine durchgehende Verbindung fiir den motori-
sierten Verkehr geschaffen werden kann.

Vom Gebiet Hisi bis zur Sportanalage Inseli soll in
Zusammenhang mit der Uberbauung Inseli eine
durchgehende Verbindung von der Freimetti-
genstrasse bis zur Sportanlage Inseli sichergestellt
werden.

Von der Emmentalstrasse bis zur Hiinigenstrasse
soll eine durchgehende Verbindung fiir den Fussver-
kehr entstehen. Einige Wegabschnitte sind bereits
vorhanden.

Es ist in Kooperation mit der Gemeinde Miinsingen
zu prifen, ob zwischen dem Bahnhof und dem Fuss-
weg, welcher das Tennli mit Bachsgraben verbindet,
ein weiterer Kandelaber fir die bessere Beleuch-
tung installiert werden kann.

Folgende Massnahmen sind auf diesem Streckenab-
schnitt zu prifen:
Herabsetzung der Geschwindigkeit auf Tempo 60
Punktuell: Herabsetzung auf «Generell 50»

7
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FV-N-7  Begegnungsraum Dorfplatz Um das Zentrum von Konolfingen aufzuwerten ver-
folgt die Gemeinde das langfristige Ziel einen Be-
gegnungsraum Dorfplatz zu schaffen. Anschliessend
an die Personenunterfiihrung Bahnhof soll dereinst
von der Kantonsstrasse zuriickversetzt, die attrak-
tive Fussverbindung bis zur Thunstrasse realisiert
werden.

Umsetzung

Planungsstand Vororientierung
Realisierungshorizont kurzfristig (0-5 Jahre)
mittelfristig (5-15 Jahre)

X
X
X langfristig (mehr als 15 Jahre)
[]
X
[]

Daueraufgabe

Koordinationsstand Vororientierung
Zwischenergebnis

] Festsetzung

Nachste Schritte FV-N-1 Verbindung Haldenweg - Bahnhof
Bei Erarbeitung eines konkreten Projekts ist sicherzustellen, dass Aufla-
gen gemass Uberbauungsordnung erfiillt sind.

FV-N-2 Verbindung Hiinigenstrasse - Birkenweg
Bei Erarbeitung eines konkreten Projekts sicherstellen, dass Auflagen
gemass ZPP 5 und 14 erfillt sind.

FV-N-3 Verbindung Hiisi - Sportanlage Inseli
Die Gemeinde nimmt mit dem Eigentimer Kontakt auf.

FV-N-4 Verbindung Emmentalstrasse - Hiinigenstrasse
Die Gemeinde nimmt Kontakt mit den Grundeigentimern auf.

FV-N-5 Beleuchtung beim Zugang Bahnhof Tagertschi
Die Gemeinde Konolfingen nimmt mit der Gemeinde Miinsingen Kontakt
auf.

FV-N-6 Streckenabschnitt Gysenstein - Konolfingen (Ballenbiihl)
Variantenbeurteilung

Erarbeitung eines Vorprojekts

Publikation

Umsetzung

FV-N-7 Begegnungsraum Dorfplatz
Aufnahme des Begegnungsraumes in allen Planungsinstrumenten
(Richtplan, BGK, Arealplanungen, ggf. baurechtliche Grundordnung).

Abhéangigkeiten / Ortsplanungsrevision
Koordination
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Zustandigkeiten Gemeinde

Federfliihrendes

Departement

Beteiligte

Abteilung Bau / Ressort Tiefbau

Gemeinde Miinsingen

Finanzierung

Gesamtaufwand

Finanzierung durch

Dritte

Kostentrager Gemeinde

CHF k.A.
CHF k.A.
CHF k.A.

] Erfolgsrechnung
] Investitionsrechnung
[]

Im Finanzplan eingestellt

Grundlagen

Schwachstellenanalyse Konolfingen 2018 / Baureglement (Version 2014): Anhang 2, ZPP 5 + 14

KONTEXTPLAN AG

12.05.2021

Konolfingen, Richtplan Verkehr
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7. Veloverkehr (VV)

Hauptver- Netzlicke /

bindung / Basisnetz / Lacune du réseau

Lizison Réseau de }qual:rtatiu J physisch) 5
principale base qualitative / physique)

Kantonsstrasse / 55
Route cantonale ED
Korridor / Couloir

Fesiegung Linkenfdirung |@

Gurch Reglon / (D&hEon

o= Ignes par ndglon

Velolandroute besehend/ geplant/ auguheben/
natonalregional / existant pre vu 3 supprmer
Itingraire Suisse

a vélo national/ F 'E'\ﬁ' WI&(

régional

>

Auszug Sachplan Velo Kanton Bern [2018]

Gegenstand / Problembeschrieb

Die bislang bekannten Probleme werden in den Themen Schulwegsicherheit, Temporegime und Kan-
tonsstrassen abgedeckt.

Grundsatzlich soll in der Gemeinde Konolfingen eine Infrastruktur fir den Veloverkehr erstellt wer-
den, welche die folgenden Zielsetzungen erfiillt. Die Anlagen erfiillen heute insbesondere auf den
ortsverbindenden bzw. (ibergeordneten Strassen diese Zielsetzungen nicht. Eine Korridorstudie der
RKBM soll die Linienfihrung unter Einbezug aller Akteure klaren.

Zielsetzung

Das Netz ist:
koharent
sicher
direkt
angenehm

Massnahmen

VV-1 Veloinfrastruktur  Die Gemeinde unterstiitzt die RKBM bei der Durchfih-
rung der laufenden Korridorstudie. Erganzend zum
RGSK BM Il wird die Korridorstudie auf den gesamten
Raum Miinsingen - Tagertschi - Konolfingen - Zaziwil -
Grosshochstetten - Biglen ausgedehnt. Die Ergebnisse
sind im RPV zu Ubernehmen.
RGSK Nr. BM II: LV-W-3-b
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V-2

V-3

Veloverbindung
Mooshausstrasse
bis Kehr entlang
der Gleise

Bike and Ride
Bahnhof

&
RGSK Nr. BM II: LV-5-10
ARE-Code: 0351.3.085

Die Erstellung eines Veloweges zwischen der Moos-
hausstrasse und der Strasse Kehr nordlich der Gleise
soll rechtlich gesichert werden.

Ein Ausbau erfolgt bei Bedarf voraussichtlich erst nach
Erstellung der Korridorstudie zur Velofiihrung im Raum
Konolfingen-Zaziwil-Grosshochstetten.

Konolfingen: Beim Bahnhof sollen gentigend Veloab-
stellplatze zur Verfligung stehen. Wahrend im Siiden
des Bahnhofes bereits Veloabstellpldtze vorhanden sind,
wurden die Velostander im Norden des Bahnhofes bau-
bewilligt.

Stalden: Die Notwendigkeit weiterer Abstellplatze und
deren Ausstattung ist mit der BLS zu klaren. Bei Bedarf
ist die bestehende Anlage zu erweitern.

Umsetzung
Planungsstand

Realisierungshorizont

Koordinationsstand

Nachste Schritte

Abhangigkeiten /
Koordination

Studie

DX kurzfristig (0-5 Jahre)

[ ] mittelfristig (5-15 Jahre)
[ ] langfristig (mehr als 15 Jahre]
] Daueraufgabe

X Vororientierung (VV-3 Stalden)
X zZwischenergebnis (VW-1, VV-2)
X Festsetzung (VV-3 Konolfingen)

Koordination Kanton

RGSK BMII

Zustandigkeiten

Federfliihrendes
Departement

Beteiligte

Abteilung Bau / Ressort Tiefbau
(VV-3: Federfiihrung liegt bei der Eigentiimerin SBB])

OIK Il (Kantonsstrassen), RKBM (B+R, Korridorstudie)
Abteilung Bildung / Kultur / Sport (Arbeitsgruppe Schulweg)

Finanzierung

Gesamtaufwand

KONTEXTPLAN AG  12.05.2021
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Finanzierung durch CHF k.A.
Dritte
Kostentrager Gemeinde CHF k.A.

] Erfolgsrechnung
] Investitionsrechnung
[]

Im Finanzplan eingestellt

Grundlagen

RGSK BM 11 (2016)
Schwachstellenanalyse OIK Il
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7

8. Motorisierter Individualverkehr (MIV) - Punktuelle Schwachstellen

(MIV-Pu)

‘@;.‘__;-& =

Gegenstand / Problembeschrieb

In der Gemeinde Konolfingen gibt es mehrere punktuelle Schwachstellen beziiglich der Themen
Sicht, Geometrie und Sicherheit. Die meisten dieser Schwachstellen werden in den Massnahmen-
blattern Schulwegsicherheit, Verkehrsberuhigung und Kantonsstrassen behandelt.

Beim Knoten Oberdorfstrasse / Burgdorfstrasse gibt es einerseits aufgrund der Bebauung und der
bestehenden Abtrennung der Privatzonen (Mauern etc.) bei beiden einmiindenden Quartierstrassen
Sichtprobleme, sowohl fir den motorisierten Verkehr als auch fiir den Fussverkehr. Andererseits ist
die Flihrung des Fussverkehrs in diesem Bereich nicht optimal bzw. nicht vorhanden, was zu kriti-
schen Situationen fiihren kann. Insbesondere gilt dies fiir den Zugang zur Bushaltestelle Dorf und
das Queren der Kantonsstrasse an dieser Stelle.

Die SBB-Unterfiihrung Haldenweg weist eine reduzierte Durchgangshdhe auf. Lange Sattelschlep-
per, welche die im Strassenverkehr zugelassene Maximalhdhe aufweisen, kénnen die Unterfihrung
nicht passieren. Fiir das heutige und zukiinftige ansassige Gewerbe ergeben sich dadurch immer
wieder Schwierigkeiten in der Logistik.

Zielsetzung

Es sind Massnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit beziiglich der Sichtverhaltnisse fir den
motorisierten Verkehr und Fussverkehr sowie der Fiihrung des Fussverkehrs zu ergreifen.

KONTEXTPLAN AG  12.05.2021  Konolfingen, Richtplan Verkehr Seite 28 von 48



Massnahmen

MIV-Pu-1

MIV-Pu-2

Oberdorf-/Burg-
dorfstrasse

Unterfiihrung Haldenweg

Fir den Fussverkehr ist zu priifen, ob das Trottoir unter
Beriicksichtigung des vorhandenen Buswendeplatzes von
der Bushaltestelle bis in die einmiindende Oberdorfstrasse
gezogen werden kann. Dafir ist die Geometrie des Knotens
anzupassen.

In der gegentiberliegenden Einmindung ist ebenfalls zu
prifen, ob die Geometrie zu Gunsten von Flachen, welche
ausschliesslich dem Fussverkehr vorbehalten sind, ange-
passt und die Einmindung insgesamt verkleinert werden
kann.

Ausserdem miissen die Sichtprobleme behoben werden,
damit das bendtigte Sichtfeld fir den motorisierten Verkehr
gewahrleistet werden kann. In erster Prioritat ist deshalb
die nordlich liegende Mauer der von Osten einmiindenden
Stichstrasse Galgehubel anzupassen.

Die Durchfahrtshohe soll so angepasst werden, dass alle
Lastwagen passieren kdnnen (Ausgenommen bewilligungs-
pflichtige Spezialtransporte). Die Massnahme ist eng mit
dem Eigentiimer der Anlage (SBB) zu planen.

Umsetzung
Planungsstand

Realisierungshorizont

Koordinationsstand

Nachste Schritte

Abhangigkeiten /
Koordination

Definition einer Schwachstelle

X kurzfristig (0-5 Jahre) (MIV-Pu-1)
X mittelfristig (5-15 Jahre) (MIV-Pu-2)
[] langfristig (mehr als 15 Jahre)
[]
X
[]

Daueraufgabe

Vororientierung (MIV-Pu-1 & 2]
Zwischenergebnis
] Festsetzung

Erarbeitung eines Vorprojekts
Budgetaufnahme Erfolgsrechnung
Publikation

Umsetzung

OIK I, SBB
Bernmobil / Busbetreiber

Zustandigkeiten

Federfiihrendes
Departement

Beteiligte

Abteilung Bau / Ressort Tiefbau

OIK I
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Finanzierung

Gesamtaufwand CHF 15'000.- Erarbeitung Vorprojekt
Finanzierung durch CHF k.A Evtl. OIK

Dritte

Kostentrager Gemeinde CHF k.A. noch zu definieren

= Erfolgsrechnung
] Investitionsrechnung
[ ] Im Finanzplan eingestellt

Grundlagen
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9. Streckenmassnahmen (St)

Gegenstand / Problembeschrieb

In der Gemeinde Konolfingen gibt es Gemeindestrassen, welche zur Umfahrung des Zentrums ge-
nutzt werden. Bei einigen dieser Strassen handelt es sich auch um Quartierstrassen (Unter-
dorfstrasse, Tonisbachstrasse, Buchwaldstrasse, Stockhornstrasse).

Folgende Strecken sind betroffen:
Freimettigenstrasse — Katzengassli
Leimgrubenstrasse

_ Unterdorfstrasse — Kehr siehe Temporegime / Verkehrsberuhigung (T30)
_ Tonisbachstrasse - Buchwaldstrasse siehe Temporegime / Verkehrsberuhigung (T30
Stockhornstrasse - Hiibelistrasse siehe Temporegime / Verkehrsberuhigung (T30)

Zielsetzung

Der Durchgangsverkehr ist auf den Achsen Leimgrubenstrasse, Freimettigenstrasse — Katzengassli
und Unterdorfstrasse - Kehr vertraglich abzuwickeln. Bei den tibrigen Achsen ist der Durchgangs-
verkehr zu unterbinden/reduzieren, da diese gemé&ss Netzhierarchie keine Verbindungsfunktion ha-
ben.
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Massnahmen

ST-1 Freimettigenstrasse - Katzengassli  Da diese Strecke auch eine gewisse Verbindungs-
funktion hat, kann der Durchgangsverkehr nicht ganz
unterbunden werden. Er soll aber vertraglicher ab-
gewickelt bzw. die Verkehrssicherheit soll fir den
restlichen Verkehr gewahrleistet werden. Dafiir sind
folgende Massnahmen zu priifen:

Anordnung von Horizontalversatzen im Bereich

der einseitigen Bebauung in Absprache mit der

Gemeinde Freimettigen

Markierung eines Fussgangerlangsstreifens auf

dem Katzengassli im Bereich der einseitigen Be-

bauung in Absprache mit der Gemeinde Freimet-
tigen

Kontaktaufnahme mit der Gemeinde Niederhini-

gen betreffend allfalliger Temporeduktionen

ST-2 Leimgrubenstrasse Wie die Freimettigenstrasse und das Katzengassli hat
(Teil Gemeinde) auch die Leimgrubenstrasse eine Verbindungsfunk-

tion. Der Durchgangsverkehr soll aber auch in die-
sem Abschnitt vertraglich abgewickelt werden, ins-
besondere im Bereich der Hiibelistrasse und Schiit-
zenstrasse, da in der Nahe die Schullandschaft Stal-
den (Zusammenlegung der Schulen) entstehen soll.
In diesem Bereich ist deshalb die Einfiihrung von
Tempo 30 (siehe auch Massnahmenblatt Tempore-
gime) zu prifen. Folgende Begleitmassnahmen sind
in diesem Zusammenhang zu prifen:

Anordnung von Horizontalversatzen in Kombina-

tion mit wichtigen Querungsstellen fir den Fuss-

verkehr.

Langsstreifen zwischen der Thunstrasse und dem

Lochenbergweg

Umgestaltung der Knoten Leimgrubenstrasse /

Lochenbergweg und Leimgrubenstrasse / Hiibe-

listrasse / Schiitzenstrasse

Herabsetzung der Geschwindigkeit auf Tempo 40

(Streckensignalisation) oder Integration in

Tempo-30-Zone Hiibelistrasse / Leimgru-

benstrasse (Streckensignalisation)

Im nicht besiedelten Bereich ist zudem zu tiberpri-
fen, ob ein Velostreifen markiert werden kann und ob
eine Reduktion der signalisierten Hochstgeschwin-
digkeit umgesetzt werden kann. Allenfalls ist die Ge-
schwindigkeit des motorisierten Verkehrs mit hori-
zontalen Versatzen zusatzlich zu drosseln.
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Umsetzung
Planungsstand

Realisierungshorizont

Koordinationsstand

Néachste Schritte

Abhangigkeiten /
Koordination

Idee

X kurzfristig (0-5 Jahre)

[ ] mittelfristig (5-15 Jahre)

] langfristig (mehr als 15 Jahre)
] Daueraufgabe

X Vororientierung
] Zwischenergebnis
] Festsetzung

Studien mit Priifung und Massnahmenvorschlag fiir Katzengéassli und
Leimgrubenstrasse

Schullandschaft Stalden
Gemeinde Freimettigen, Niederhiinigen (Massnahmen Katzengéssli
(Leimgrubenstrasse: MB Kantonsstrassen)

Zustandigkeiten

Federfiihrendes
Departement

Beteiligte

Abteilung Bau / Ressort Tiefbau

OIK 1l
Gemeinde Freimettigen
Gemeinde Niederhiinigen

Finanzierung

Gesamtaufwand

Finanzierung durch
Dritte

Kostentrager Gemeinde

CHF 20°000.- Erstellung von Studie mit Massnahmenplan
auf den Strecken Freimettigenstrasse - Kat-
zengassli und Leimgrubenstrasse ausserhalb
Tempo 30

CHF -

CHF 20°000.-

= Erfolgsrechnung
] Investitionsrechnung
[ ] Im Finanzplan eingestellt

Grundlagen
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10. Kantonsstrassen (Kt)

Auszug Geoportal Kt.Bern

Gegenstand / Problembeschrieb

Die Schwachstellen der Gemeinde Konolfingen, welche die Kantonsstrassen betreffen, konnen in fol-
gende Kategorien unterteilt werden:

Ungentigende Infrastruktur Fussverkehr

Fehlende Infrastruktur Veloverkehr

Verkehrssicherheit

Ungeniigende Infrastruktur Fussverkehr

Die Trottoirs entlang der Kantonsstrassen sind teilweise sehr schmal und durch einen minimalen
Absatz von 3 cm Uberfahrbar (z.B. Burgdorfstrasse, Emmentalstrasse]. In Verbindung mit dem hohen
DTV besteht damit keine attraktive Verbindung fiir zu Fuss Gehende durch das Dorf.

Im Bereich des Doppelkreisels besteht noch eine schmale Unterfihrung. Die Fussgangerfiihrung
entspricht nicht mehr den Anforderungen des Fussverkehrs. Die Gestaltung des Zentrums ist
dadurch beeintrachtigt.

Fehlende Infrastruktur Veloverkehr

Der Veloverkehr wird heute auf allen Kantonsstrassen im Mischverkehr gefihrt. Ausnahme bildet
hier einzig ein kurzer Abschnitt zwischen Ursellen und Konolfingen. Auf folgenden Strassenziigen
ware die Prifung von Massnahmen aufgrund der Verkehrsmenge und den Terrainverhaltnissen fiir
den Veloverkehr erwiinscht:

Leimgrubenstrasse (Veloverbindung Konolfingen - Hautligen)

Emmentalstrasse (Veloverbindung Konolfingen - Mirchel - Zaziwil)

Thunstrasse (Veloverbindung Konolfingen - Freimettigen - Oberdiessbach)

Veloverbindung Konolfingen - Grosshéchstetten (Burgdorfstrasse)

Veloverbindung Konolfingen - Tagertschi - Minsingen

Knoten Ursellen / Bernstrasse -> siehe Massnahmenblatt Schulwegsicherheit Ausserorts
Knoten Bernstrasse / Stockhornstrasse -> siehe Massnahmenblatt Schulwegsicherheit Ausser-
orts
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Verkehrssicherheit
Beim Knoten Freimettigen- / Leimgruben- / Thunstrasse ist es in den Stosszeiten schwierig von der

Leimgruben- und der Freimettigenstrasse in die Thunstrasse einzubiegen, da die Linksabbiegenden
zwei Fahrspuren queren missen.

Betreffend den Sicherheitsdefiziten Knoten Oberdorf- / Burgdorfstrasse (Galgehubel) siehe Mass-
nahmenblatt MV-Pu.

Zielsetzung

Mit einer durchgehenden Planung der Ortsdurchfahrt sollen eine einheitliche Gestaltung und ein ho-
hes Sicherheitsniveau erreicht werden. Durch die Ergreifung von ausgewogenen Massnahmen soll
der Verkehr verstetigt werden. Durch die Aufwertung des Zentrums soll Konolfingen einen Begeg-
nungsraum fur die Bevolkerung erhalten.

Massnahmen

KT-1 Velofiihrung Burgdorfstrasse Antrag an das OIK Il zur Priifung einer einseitigen
Kernfahrbahn auf der Burgdorfstrasse. Diese Mass-
nahme ist unabhangig von der Erarbeitung des Be-
triebs- und Gestaltungskonzepts zu verfolgen/Probe-
betrieb fir einseitige Kernfahrbahn Bergwarts fir Ve-
loverkehr wird 2021 gestartet/.

KT-2 Betriebs- und Gestaltungskonzept _ Antrag zur Erarbeitung eines Betriebs- und Gestal-
tungskonzepts (BGK] fir die Abschnitte Zentrum,
Thunstrasse, Bernstrasse, Burgdorfstrasse, Em-
mentalstrasse (evtl. Hiinigenstrasse).

Prifung Herabsetzung der signalisierten Héchst-
geschwindigkeit im Bereich Bahnhof und Bahnhof-
unterfihrung im Zusammenhang mit der Erhohung
der Sicherheit.

Die Sanierung des Kreuzplatzes wurde bereits im
RGSK BM Il aufgenommen. Dabei soll die heutige
provisorische Losung im Rahmen des BGK verbes-
sert werden. Die Umsetzung erfolgt voraussichtlich
nach der Zwischennutzung auf dem Areal Bern-
strasse Nord (ab 2031).

RGSK Nr. BM II: MIV-0-4

ARE-Code:0351.3.013

KT-3 Sicherheit an Knoten Antrag zur Umsetzung von Massnahmen mit dem Ziel
der Erhohung der Verkehrssicherheit am Knoten
Thun- / Freimettigen- / Leimgrubenstrasse.

KT-4 Velofiihrung Leimgrubenstrasse Antrag zur Prifung von Massnahmen zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit.
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Umsetzung
Planungsstand Vororientierung

Realisierungshorizont kurzfristig (0-5 Jahre)
mittelfristig (5-15 Jahre)
langfristig (mehr als 15 Jahre)

X
X
L]
|:| Daueraufgabe
X
X
L]

Koordinationsstand Vororientierung (KT-2, KT-3, KT-4)

Zwischenergebnis (KT-1)

Festsetzung
Nachste Schritte Kontaktaufnahme mit OIK
Abhéangigkeiten / TBA DLZ (Korridorstudie Velo), AgV, Ortsplanung
Koordination (Leimgrubenstrasse: MB Streckenmassnahmen)

Zustandigkeiten Gemeinde

Federfiihrendes Abteilung Bau / Ressort Tiefbau (Federfihrung bei Kantonsstrassen liegt
Departement beim OIK 1)
Beteiligte RKBM

Finanzierung

Gesamtaufwand CHF 140°000.- fir BGK
Finanzierung durch CHF 120'000.-

Dritte

Kostentrager Gemeinde CHF 20°000.-

X Erfolgsrechnung
] Investitionsrechnung
] Im Finanzplan eingestellt

Grundlagen

RGSK BM II, Schwachstellenanalyse OIK Il, Regionaler Richtplan Velo, Sachplan Velo Kt. Bern,
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7

Sammlung der relevanten Anliegen betreffend der Kantonsstrassen aus der Mitwirkung zum Richtplan Ver-

kehr

Thema

Fussgangerstreifen /
Fussverkehr

Punktuelle Priifung Anbringung blinkende Gefahrensignale bei wichtigen Fuss-
gangerstreifen

Prifung Installation Lichtsignalanlagen an wichtigen Fussgangerstreifen
Prifung Verbreiterung Trottoirs

Prifung Verbesserung Beleuchtung Fussgangerstreifen «Chasi-Treppe» sowie
Anbringung Signal «Achtung Kinder»

Prifung zusatzliche Fussgangerstreifen im Bereich der Bushaltestelle auf der
Burgdorfstrasse

Prifung Erhohung der Verkehrssicherheit der Fussgangerstreifen auf der
Thunstrasse beim Schulhaus Stalden

Prifung Erhohung der Verkehrssicherheit der Fussgangerstreifen auf der
Thunstrasse beim Coiffeur Epoca

Prifung Verlangerung des Trottoirs bis Dessigkofen

Prifung Erstellung eines Trottoirs im Gebiet Aemligen

Veloverkehr

Priifung beidseitig Radstreifen auf Thunstrasse, Burgdorfstrasse, Bernstrasse
(bis nach Aemligenstutz), Emmentalstrasse

Priifung Verbesserungen beziiglich Platzverhéltnisse Veloverkehr / motorisier-
ter Verkehr auf Fahrbahn

Prifung Markierung Velostreifen auf Strecke Ursellen - Leimgrube

Prifung Massnahmen zwischen Alpenstrasse und Bahnhof auf Burg-
dorfstrasse fiir den Veloverkehr

Prifung Verbesserung Situation am Knoten Ursellen und Umgebung beziiglich
bestehender Regelung

Motorisierter Verkehr

Prifung Massnahmen fir Senkung Geschwindigkeit motorisierter Verkehr auf
vertragliches Mass bzw. auf die erlaubte Hochstgeschwindigkeit.

Priifung Kreisel beim Knoten Thunstrasse / Freimettigen / Leimgrubenstrasse

Prifung Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 60 auf der Stre-
cke Ursellen - Leimgrube

Prifung Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 50 im Gebiet A-
emligen
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7

_ Prifung Anbringen Spiegel bei Buchwaldstrasse aufgrund Sichtverhaltnisse
Tempo 30 _ Prifung Tempo 30 im Dorfkern
Hindernisfreiheit _ Prifung taktile Leitlinien an bevorzugten Querungsstellen fur Sehbehinderte
Kreuzplatz _ Priifung einer gesamtheitlichen Gestaltung des Kreuzesplatzes im Hinblick auf
eine bessere Infrastruktur fiir den Fussverkehr und Aufwertung der offentli-
chen Raume.
_ Uberpriifung der Konzeption des Doppelkreisels
Weiteres _ Priifung Ein- und Ausfahrten der Privatliegenschaften bezliglich Sicherheit
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11. Parkierung (Pa)

Gegenstand / Problembeschrieb

Fir den Mehrzweckplatz sind Monatskarten fiir CHF 30.00 und Jahreskarten fir CHF 300.00 erhalt-
lich. Auf dem Mehrzweckplatz finden aber an ca. 14 Tagen im Jahr verschiedene Veranstaltungen
statt (z.B. Schlachtviehmarkt, Viehschaul, an denen die Parkfelder nicht zur Verfiigung stehen. Fir
diesen Fall wird auf den Parkplatz Sportanlage Inselistrasse und auf den kleineren Parkplatz bei der
reformierten Kirche verwiesen. Insgesamt steht somit an diesen Tagen nur eine begrenzte Anzahl
von Parkfeldern im Zentrum zur Verfligung.

Zielsetzung

Die Gemeinde Uberprift die Nutzung des Mehrzweckplatzes, um den vorhandenen Nutzungskonflikt
aufzuheben. Allenfalls sind aufgrund der Uberpriifung Massnahmen notwendig.

Massnahmen
Pa Uberpriifung Nutzungskonzept Die Gemeinde Uberpriift die verschiedenen Nutzungen,
Mehrzweckplatz welche heute auf dem Mehrzweckplatz stattfinden. Die

entstehenden Auswirkungen sollen bewertet und bei Be-
darf Massnahmen zur Verbesserung der Situation ergrif-
fen werden.
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Umsetzung
Planungsstand

Realisierungshorizont

Koordinationsstand

Néachste Schritte

Abhangigkeiten /
Koordination

Vororientierung

kurzfristig (0-5 Jahre])
mittelfristig (5-15 Jahre)
langfristig (mehr als 15 Jahre]

X
[]
[]
] Daueraufgabe
X
[]
[]

Vororientierung
Zwischenergebnis
Festsetzung

Uberpriifung Nutzungskonzept

keine

Zustandigkeiten

Federfiihrendes
Departement

Beteiligte

Abteilung Bau / Ressort Tiefbau

Abteilung Einwohnerdienste / Sicherheit

Finanzierung

Gesamtaufwand

Finanzierung durch
Dritte

Kostentrager Gemeinde

CHF K.A.
CHF k.A.
CHF k.A.
CHF k.A.

X Erfolgsrechnung
] Investitionsrechnung
] Im Finanzplan eingestellt

Grundlagen
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12. Offentlicher Verkehr (6V)

Gegenstand / Problembeschrieb

Das Gebiet entlang der Thunstrasse ist heute nicht optimal an das Netz des offentlichen Verkehrs an-
gebunden. Uber die Bernstrasse verkehren die Busse der Linie 160, aber im oben erwahnten Gebiet
gibt es keine Bushaltestelle, welche von dieser Linie bedient werden kdonnte.

Die Gebiete Gysenstein und Herolfingen sind einzig durch den Bahnhof Tagertschi mit dem &ffentli-
chen Verkehr erschlossen.

Zielsetzung

Das Gebiet entlang der Thunstrasse soll langfristig besser erschlossen und mit dem Oberdorf und
dem Bahnhof verbunden werden.
Bessere Anbindungen des Gebietes Gysenstein iiber den Bahnhof Tagertschi

Massnahmen

o6V-1 oV Bernstrasse Auf der Bernstrasse plant das OIK die Erstellung der Bushaltestellen
«Kreuzplatz» (Haltekanten, zusatzlicher Halt der Linie 160). Damit wird
das Gebiet entlang der Thunstrasse leicht besser an die Buslinie ange-
schlossen. Fiir die Haltestellen liegt ein fertiges Bauprojekt mit gesi-
cherter Finanzierung vor, welches aktuell durch eine Beschwerde blo-
ckiert ist. Im Rahmen der 2021 startenden separaten Planungsstudie
der RKBM zur Optimierung der Linie 160 wird die Haltestelle nochmals
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gepruft (RAK 2022-25). Mindestens bis zum Vorliegen des Studiener-
gebnisses soll die Haltestelle planungsrechtlich gesichert bleiben.

o6V-2 oV Thunstrasse Prifung von mittelfristigen Massnahmen fir eine bessere Erschlies-
sung der Gebiete an der Thunstrasse durch den 6ffentlichen Verkehr.
Bis auf weiteres ist eine Fiihrung der Linie 160 in die Thunstrasse nicht
moglich. Dies ist bei den weiteren Abklarungen zu beriicksichtigen.

0V-3  Bahnhof Tagertschi Das Halbstundenangebot der S-Bahn am Bahnhof Tagertschi durch die
(ohne Nummer auf  S2 wurde im RAK 2022-2025 eingegeben und wird voraussichtlich im
Plan] Frihjahr 2021 im Rahmen des kantonalen Angebotsbeschlusses ein-
gefihrt.
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Umsetzung
Planungsstand

Realisierungshorizont

Koordinationsstand

Nachste Schritte

Abhangigkeiten /
Koordination

Vororientierung

DX kurzfristig (0-5 Jahre) (6V-1)

DX mittelfristig (5-15 Jahre) (6V-2 / 6V-3)
[] langfristig (mehr als 15 Jahre)
[]
X
[]

Daueraufgabe

Vororientierung (6V-2 / 6V-3)
Zwischenergebnis
X Festsetzung (6V-1)

Die Gemeinde nimmt mit den dafiir zustandigen Instanzen Kontakt auf
(RKBM])

Angebotskonzept 6V (RKBM]

Zustandigkeiten

Federfiihrendes
Departement

Beteiligte

Abteilung Bau / Ressort Tiefbau

Abteilung Einwohnerdienste / Sicherheit

Finanzierung

Gesamtaufwand

Finanzierung durch
Dritte

Kostentrager Gemeinde

CHF k.A.
CHF k.A.
CHF k.A.
CHF K.A.

] Erfolgsrechnung
] Investitionsrechnung
X Im Finanzplan eingestellt (6V-1)

Grundlagen
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13. Mobilitdtsmonitoring (MM)
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Gegenstand / Problembeschrieb

Auf dem Gemeindegebiet von Konolfingen stehen nur Verkehrsdaten zur Verfligung, welche auf dem
Kantonsstrassennetz gemessen oder von den Betreibern des 6V erhoben wurden. Fiinf bis sechs Wo-
chen pro Jahr werden punktuell auf den gemeindeeigenen Strassen mittels Inforadar Daten ber den
motorisierten Verkehr gesammelt. Eine systematische Erhebung von Verkehrsmengen, Frequenzen
in Abhangigkeit der Zeit, gefahrenen Geschwindigkeiten, Kategorien bei mehreren Strassenabschnit-
ten liegt allerdings nicht vor. Als Folge davon, kdnnen teilweise nur qualitative Aussagen zum Ver-
kehrsgeschehen auf Gemeindestrassen gemacht werden.

Zielsetzung

Fir die Gemeinde ist ein Mobilitdatsmonitoring durchzufiihren. Damit soll das Mobilitatsverhalten in
der Gemeinde erfasst werden (MIV/6V/Velo-/Fussverkehr]. Neben Querschnittsmessungen ist fir Ka-
pazitatsbetrachtungen auch die Erfassung von Knotenstromen zu prifen.

Massnahmen

MM-1 Mobilitatsmonitoringkonzept Darin soll die Erhebung und Ablage der Daten von verschie-
denen Verkehrsmitteln geregelt werden.
Das Konzept soll die folgenden Punkte beachten:
Festlegung und Organisation der Datenherkunft
Welche Fragen sind fir die weitere Planung von Projek-
ten zu beantworten?
Wo werden welche Verkehrstrager gemessen?
In welchem Intervall wird gemessen?
Wo sind Dauermessstellen einzurichten?
Werden die Messungen mit eigenen Geraten durchge-
fuhrt oder durch externe?
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MM-2  Mobilitatsmonitoring

Wie werden die Daten aufbereitet und wem werden sie

zur Verfiigung gestellt?
Finanzierungsplan

Genehmigung Finanzierung
Installation Zahlstellen
Durchfiihrung des definierten Messprogramms

Umsetzung
Planungsstand

Realisierungshorizont

Koordinationsstand

Nachste Schritte

Abhangigkeiten /
Koordination

Vororientierung

kurzfristig (0-5 Jahre)
mittelfristig (5-15 Jahre)
langfristig (mehr als 15 Jahre)

X
[]
[]
] Daueraufgabe
X
[]
[]

Vororientierung
Zwischenergebnis
Festsetzung

Erarbeitung Mobilitatsmonitoringkonzept

Abstimmen mit Messprogramm des OIK || fiir Kantonsstrassen

Zustandigkeiten

Federfiihrendes
Departement

Beteiligte

Abteilung Bau / Ressort Tiefbau

Abteilung Einwohnerdienste / Sicherheit

Finanzierung

Gesamtaufwand

Finanzierung durch
Dritte

Kostentrager Gemeinde

CHF 25'000.- (Fir Konzept]

CHF 8'000.- (Installation pro permanenter Zahlstelle)
CHF 0.-

CHF 25'000.-

= Erfolgsrechnung
] Investitionsrechnung
[ ] Im Finanzplan eingestellt

Grundlagen
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14.Controlling (Co)

INfrastruktur

—

Umsetzen B

dget

Massnahmenblatt

. bU
Lontrolling
C

Prafen
Rechnun

Gegenstand / Problembeschrieb

Der Richtplan stellt ein behordenverbindliches Flihrungsinstrument dar.

Zielsetzung

Die Umsetzung der Massnahmen aus dem Richtplan erfolgt nach den festgelegten Prioritaten und
Zeitraumen und in Abstimmung mit den anderen Instrumenten der Ortsplanung.

Massnahmen

Co-1 Aufgabe Departement

Co-2 Umsetzungsprogramm

Die Abteilung Bau unterstiitzt den Gemeinderat bei der Umset-
zung des Richtplans Verkehr.

Sie hat folgende Aufgaben:

/  Koordination und Vollzug der definierten Massnahmen

/ Information der Bevélkerung in Verkehrsfragen

/ Sicherstellung des Richtplan-Controllings alle 4 Jahre

Der Gemeinderat hat die folgenden Aufgaben:

/ Bestdtigung des Richtplan-Controllings alle 4 Jahre

/ Information der Bevélkerung iiber den Stand der Umset-
zung (alle 4 Jahre nach dem Controlling)

Fir die Umsetzung der Massnahmen gelten die in den Mass-
nahmenblattern festgelegten Prioritaten und Zeitraume.

Die Umsetzung der Daueraufgabe wird umgehend aufgenom-
men bzw. laufend weitergefihrt.

Die Umsetzung von Massnahmen mit Kostenfolge fiir die Ge-
meinde ist abhangig von der Sicherstellung der Finanzierung.
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Umsetzung
Planungsstand

Realisierungshorizont

Koordinationsstand

Néachste Schritte

Abhangigkeiten /
Koordination

Richtplan Verkehr

kurzfristig (0-5 Jahre])
mittelfristig (5-15 Jahre)
langfristig (mehr als 15 Jahre]

[]
[]
[]
= Daueraufgabe
[]
[]
X

Vororientierung
Zwischenergebnis
Festsetzung

Regelmé&ssiges Umsetzungs- und Wirkungscontrolling (alle 4 Jahre)

Abzustimmen mit allen Massnahmen des Richtplans Verkehr

Zustandigkeiten

Federfiihrendes
Departement

Beteiligte

Abteilung Bau

Gemeinderat
Geschaftsleitung

Finanzierung
Gesamtaufwand

Finanzierung durch
Dritte

Kostentrager Gemeinde

CHF k.A. (abhingig vom Umsetzungsprogramm]
CHF k.A.
CHF k.A.

= Erfolgsrechnung
] Investitionsrechnung
L] Im Finanzplan eingestellt

Grundlagen
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Genehmigungsvermerke
Mitwirkung vom

1. Vorprifung vom
2. Vorprifung vom

Beschlossen durch den Gemeinderat am

Der Prasident

Heinz Suter

Die Richtigkeit dieser Angaben bescheinigt:
Konolfingen, .....ooeeeeiiiee e

Genehmigt durch das Amt fur
Gemeinden und Raumordnung am:
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17. August bis 17. September 2018

20. Mai bis 2. November 2019
13. Mai bis 14. Dezember 2020

12. Mai 2021

Die Sekretarin

Alexandra Grossenbacher

Die Geschaftsleiterin:
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